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»Jeder muss hier zeigen, was er will und was

er kann. Und man kriegt auch mal einen Spruch
reingedrickt. Damit muss man sich
arrangieren. Aber man wird grundsétzlich offen
aufgenommen, egal ob Frau oder Mann.«

Christian Blaauw, Maschinist, Jahrgang 1988

»GroBe Motoren fand ich schon im-
eressant. Deshalb hab
Landmaschinenschlosser gelernt, aber ich
wollte mit noch groBeren Motoren arbeiten.
Durch einen Nachbamn bin ich zur Seefah
‘gekommen, erst als Maschinenassistent,
‘nach bin ich in Cushaven zur Seefahrt

ich erst

b
le gegangen, um mein Maschinenpatent zu
‘machen. Ich war noch auf der Schule, als ich
2009 zum ersten Mal auf der Cap San Diego
mitfahren durfie ~ und dann bin ich hier als
Ehrenamiicher Kleben geblieben. Im posi-
tiven Sinne.

Mir hat damals sofort gefallen, dass man
iberall mitmachen und ran durfte. Dic Mann-
schaft hat mich offen aufgenommen, mir
alles gezeigt, auf Augenhohe, obwohl ich ja
einer der Jangsten an Bord war. )Komm mit,
dagehen wir jetztbeic, hieB es dannimmer. So
habe ich als Kleiner Maschinen-Assi alles
von der Pike auf gelemt und verinnerlicht

Die Cap San Diego ist mittlerweile wie
ein zweites Zuhause fur mich, und mit eini-
gen Leuten fuhle ich mich richtig. familiar
verbunden. st also kein Wunder, dass die ers-
te Verabredung mit meiner heutigen Frau
Vivien hier an Bord war. 2015 haben wir
auf der Cap San Diego geheiratet und oben
im Salon gefeiert. ein Gutteil der Jungs war
dabei, und Walter Schroder, der auch Ehren-
amtlicher ist, war unser Trauzeuge. Das war
definitiv eins meiner Highlights hier an Bord.

Ein anderes Highlight war, als ich die
Maschine das erste Mal fahren durfte, vor
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ungefihr zehn Jahren auf einer Fahrt nach

Kiel. Unser damaliger Chief sagte einfach:
»Probier mal, wird schon Klappen ¢ Seitdem
bernehme ich das gem, da kannst du mich
‘auch nachts hinstellen, da brauche ich keinen
Schlaf mehr, da ist mir alles andere egal.
Auf diese Fahrten arbeiten wir alle natr-
lich die ganze Zeit hin. Ware die Cap San

Diego cinfach nur cin Muscumsschiff, auf
dem vielleicht mal eine Winde von A nach B
bewegt wird, hte das fir mich keinen Reiz
Das Schiffist fur mich wie ein lebendes Ob-
jekt: Teh wil, dass
wegt, dass es stinkt und qualmt. Und nicht

fahrt, dass es sich be-

mur tot herumlicgt.

Deshalb stecke ich hier auch viel Zeit
rein. Hauptberuflich fahre ich als Leitender
Ingenieur auf Container- und Massengut-
frachtern zur See, manchmal bin ich vier
oder sechs Monate unterwegs. Aber im
Utlaub bin ich oft auf der Cap San Diego,
manchmal vier Wochen am Stick wie An-
fang 2021 auf der Werft

Fir mich ist das Arbeiten auf so einem
Schiff nun mal ein Traumberuf. Es gibt
nichts Schneres, als an den Motoren rum-

zuschraube die Pfoten drec)

chen, und wenn nachher alles fertg ist, die
Maschine anzuschmeiBen — und sie lauft!
Da kann ich stundenlang zuhoren, das ist fir
mich wie Musik.

Vor allem, wenn die Maschine langsam
Tauft — das hat fast was vom Takt eines Herz-
schlags.q

Dio beiden Patent
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Der »WeiRe Schwan«
sticht in See

Auf diese Termine freut sich die gesamte Crew:
Wenn die Cap San Diego auf Fahrt geht,

wird ein langst vergangenes Stiick Seefahrts-
geschichte wieder lebendig

Portrat

»In der Seefahrt ist immer Teamwork gefragt:

ein Schiff, eine Crew. Das geféllt mir auch auf
der Cap San Diego so gut.«

Carl Mennerich, Maschinist, Jahrgang 1996

Carl, du studierst Schiffsbetriebs-
technik in Flensburg. Warum
arbeitest du als Ehrenamtlicher
auf der Cap San Diego?

Da gibt es viele Grande. Die Arbeit an
Bord ist ein guter praktischer Ausgleich
7um Studium. Auberdem begeistert

mich dic alte Schiffstechnik, die man hier
noch in Reinform sehen kann: ganz offen,
nicht wie auf modernen Schiffen, wo

fast alles hinter Abdeckungen liegt. Wenn
man die Ursprungstechnik kennt, versteht
man oft auch die neue Technik besser

Das bringt mir also auch was firs Studium,
Und es macht mir Spab, hier ein Stack

Seefuhrtgeschichte zu erhalten.

Wie findest du als einer der
Jiingsten deinen Platz unter den
iteren Kollegen?

Wir arbeiten hier sehr kollegial zusamimen,

die meisten sind sehr offen. Ich versuche,
viel vom Erfahrungsschatz der Alteren mit-
zunchmen und mir die Kniffe und
technischen Raffinessen zeigen zu lassen.
Einige Kollegen sind auch fioh, wenn

sie manche Arbeiten abgeben Konnen.

Wir Jangeren versuchen unsererseits, auch
mal neue Ideen einzubringen. Das ist
manchmal ein Spagat, aber es Klappt

ganz gut. Auberdem hore ich mir gern

das Scemannsgarn von froher an

Wie bist du selbst zur Seefahrt
gekommen?

Teh habe in der 1. Klasse ein Praktikum als
Ferienfaher bei der Hamburg Sad gemacht

Sohiffin Fahrt

Die vielseitige Arbeit an Bord hat mich
sofort begeistert. Mitlerweile bin ich in
meiner Ausbildung vier Einsitze fur die
Hamburg Sid gefahren, auf Container-
schiffen in Sixd- und Nordamerika und Asien
Tch mochte Leiter der Maschinenanlage
werden. Es gefullt mir, in einem internatio-
nalen Team 7u arbeiten. Und das Blau des
Meeres begeistert mich auch immer wieder.

Was hat dir i r Zeit auf der
Cap San Diego am besten gefallen?
Die Werfizeit war eine ganz neue Erfah-
rung i mich. lch war fir cinige Gebiete

verantwortlich, das war viel Arbeit, aber
auch richtig gut! Die Fahrten machen auch
Spab: sich die Seeluft um die Nase
wehen zu lassen, abends bei cinem Bicrchen
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zusammenzusitzen und sich den Sonnen-
untergang anzugucken. Und sehr cool fand
ich, als ich in der Maschine den Haupt-
motor anlassen und stevern durfte. Wenn
man selber die Hebel und Rader stellt

und merkt, wie alles anfingt,sich in Bewe-
‘gung zu setzen, wie der Propeller beginnt,
sich zu drehen und das Schiff Fahrt auf-
nimmt, das it schon was Besonderes. Tch
hoffe, dass ich das noch dfter machen kann!

Welchen Wunsch hast du fiir

die Zukunft des Schiffes?

Zum 100-jahrigen Jubilaum mit der
Cap San Diego nach Stdamerika fahren!
Dafiir warde ich sogar in 40 Jahren

ein Sabbatical nehmen. So eine Fahrt ware
wohl ein teures und aufiwendiges Unter-

fangen. Aber rzumen darf man ja
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Zu Gastan Bord

Nachts
im Museum

Als der Architekt César Pinnau

Ende der 1950er-Jahre die Cap San-
Schiffe entwarf, hatte er nicht

nur elegante Frachter im Sinn — auch
betuchte Passagiere sollten sich
wahrend der Fahrt Giber den Atlantik
standesgemaB wohlfiihlen.

Pinnaus Passagierdeck gilt mittlerweile
als Designklassiker. Heute kénnen
Hotelgaste in den fast originalgetreuen
Kabinen Ubernachten, die Ruhe auf
dem Schiff genieBen — und Hamburgs
schonste Hafenlage auf sich

wirken lassen
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Maschine

Die Zylinderstaton der Hauptmaschine: Durch die gepanzerten ohe
gelangt der Brennstoff zu den Einspritzdisen

Im Kraftzentrum

Jede Maschine ist nur so gut wie die Crew, die sie pflegt. Das imposante
Herzsttick der Cap San Diego ist bestens aufgehoben bei den erfahrenen
Maschinisten, die beweisen, dass Manpower und Teamspirit genauso
wichtig sind wie Pressluft, Schmierdl und Diesel
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uf den ersten Fahrten Anfang der
1960¢r-Jake hestand die Maschi-
encrew der Cap San-Schiffe aus

14 Mann, vom Leitenden Ingenieur aber die
Ingenieurassistenten bis zu den Reinigern
und dem Schmierer. Heute st die Zahl der

Maschinisten an Bord der Cap San Diego
ziemlich genau um das 2,5-Fache angestie-
gen: Fast 35 Ehrenamiliche, die meisten aus
der S
stk des Schiffes: die altesten sind aber
80 Jahre alt, die jngsten Mitte 20, Unter der
Leitung von Chief Joachim Stiber und Stell-

fabrt, kummern sich um das Herz-

vertreterMaschinenleitung Harald Bube sorgt
die Crew dafur, dass alles so gut gepflegt

Technik:

Maschine
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Martin Mevius, Maschinist, Jahrgang 1941

ist, dass Besucher durch den Maschinen-
raum streifen konnen wie durch einen Aus-
stellungssaal voller historischer Technik-
exponate — und dass alles gleichzeitig so

utin Schuss ist, dass das Schiff im Grunde
jederzeit losfahren konnte

Dass die Arbeit der Maschinisten nie fer-
tig wird, gehort dazu: Schrauben, schmicren,
pumpen, messen. fachsimpeln, fluchen, pla-

nen, Dinge auseinanderneh d wie-

der zusammensetzen — die Crew,
meinsam auf gut 900 Jahre Berufserfahrung
bringt, ist im technischen Davereinsatz, um

die Maschine instand 70 halten und behut-
sam zu modemnisieren, wo notig

Der Einsatz im Maschinenraum ist
fur Leute »mit manikrten Fingemagelne,
wie Maschinist Christian Blaauw sagt. Es ist
oft eng, laut, dreckig. Aber alle hier kennen
das Glucksgefuhl, wenn ein widerspenstiges
museales Teil mit vicl Zeit und Mahe repa-
riert worden ist und danach auch tatsichiich
funktioniert, Wenn sie bei der nichsten Fahrt
ir Lieblingsgerausch horen, das Stampfen
des Zweitakimotors mit seinen neun Zylin-
dern und 11650 PS, das durch den Maschi-
nenraum drohnt, wenn das Schiff endlich
erwacht, dann haben alle ger
ihr grofies Versprechen eingelost: die Cap
San Diego lebendig zu halten.

cinsam wieder




Schiffin Fahrt

Diese ganz speziell Zeit zwischen Ab- und Anlegen:
die Gaste beeindrucki die Decksleute entspannt
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Ein Denkmal geht
auf Klassen-Fahrt

Wie jedes seettichtige Schiff muss auch die

Cap San Diego regelméBig inre Klasse erneuern, damit sie
weiterhin fahren darf. Im Frihjahr 2021 brachte die Crew ihr
Schiff in die Bremerhavener Werft Bredo Dry Docks.

Eine bewegende Zeit fir das gesamte Team
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